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5.3.2 RN 154 – Section sud

Afin notamment d’améliorer la sécurité et de réduire les accidents, la section sud de l’aire d’étude a également été

remaniée, et ce sur environ 3km. La figure suivante présente les modifications effectuées.

La chaussée existante sera transformée afin d’intégrer un terre-plein central (TPC) et des bandes dérasées de

droite de part et d’autre de la voie. Des bermes et un système d’assainissement longitudinal seront également mis

en place de chaque côté de la chaussée.

Figure 101 : Profil en travers avant/après de la RN 154
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6 ANALYSE DES IMPACTS DIRECTS, INDIRECTS DU PROJET ET MESURES
ENVISAGEES PAR LE MAITRE D’OUVRAGE POUR EVITER, REDUIRE ET
COMPENSER LES EFFETS DOMMAGEABLES DU PROJET SUR L’ENVIRONNEMENT

Ce chapitre a pour objectif de détailler les impacts directs, indirects, temporaires et permanents du projet sur son

environnement. Ces effets seront classés par niveaux : nuls, faibles, moyens et notables.

Les impacts et mesures présentés correspondent aux impacts du projet de la RN154 sans la mise en œuvre de

l’A154-RN12 afin de prendre en compte le scénario le plus défavorable en termes d’impacts

6.1 LA SEQUENCE ERC

La séquence « éviter, réduire, compenser » (ERC) a pour objectif d'éviter les atteintes à l’environnement, de réduire

celles qui n’ont pu être suffisamment évitées et, si possible, de compenser les effets notables qui n’ont pu être ni

évités, ni suffisamment réduits. Elle s’applique aux projets et aux plans et programmes soumis à évaluation

environnementale ainsi qu’aux projets soumis à diverses procédures au titre du code de l’environnement

(autorisation environnementale, dérogation à la protection des espèces, évaluation des incidences Natura 2000,

etc.).

L’article L163-1 du code de l’environnement précise que « Les mesures de compensation des atteintes à la

biodiversité visent un objectif d’absence de perte nette, voire de gain de biodiversité ».

Les mesures compensatoires ne sont pas des mesures financières mais des mesures de travaux, de pratiques, de

gestion (conservatoire et/ou de restauration) ou de processus immatériels (exemple : formation ou sensibilisation

des usagers ou gestionnaires des sites). Celles-ci s’appliquent lorsque l’on a échoué à supprimer ou atténuer les

impacts négatifs d’un projet. Elles visent à compenser ou contrebalancer les effets négatifs pour l’environnement ou

créateurs de nuisances. Elles doivent donc théoriquement rétablir une situation d’une qualité globale équivalente à

la situation antérieure ou un état de l’environnement jugé normal ou idéal. Les effets du projet et les mesures

envisagées sont étudiés pour les thématiques suivantes :

- le milieu physique

- le milieu humain

- le milieu naturel

- le paysage

- la période de chantier

Chaque point se conclut par un tableau synthétique, tel que présenté ci-dessous, précisant les

caractéristiques du ou des impact(s) générés par le projet.

Nature de l’impact

Importance de l’impact

Durée de l’impact

Temporalité de l’impact

6.2 EFFET DES DEMOLITIONS

Aucune démolition de bâti n’est prévue dans le cadre du projet.

6.3 UTILISATION DES RESSOURCES

Les effets de l’utilisation des ressources sont traités dans les chapitres suivants (cf. chapitre 6.4.2, 6.4.3, 6.4.4, 6.7,

6.9.2.).

Le projet n’aura pas d’impact significatif sur les ressources, en effet le projet concerne l’aménagement d’une

infrastructure existante. Les seules ressources utilisées seront les matériaux nécessaires à l’élargissement de la

RN154 et l’aménagement du double giratoire (grave bitume, enrobé, asphalte, couche de forme, matériaux de

plateforme).

6.4 EFFETS DU PROJET SUR LE MILIEU PHYSIQUE ET MESURES ENVISAGEES

6.4.1 Climat

Les aménagements mis en œuvre dans ce projet ne sont pas de nature à avoir une incidence notable sur le climat.

Les impacts potentiels du projet sont avant tout liés à la topographie locale ainsi qu’à la position du projet par
rapport à la cote du terrain naturel. Les aménagements projetés nécessiteront des terrassements importants
cependant ils auront peu d’effets sur le microclimat. Ils produiront des effets très localisés liés à la présence des
nouvelles infrastructures susceptibles de modifier très localement les conditions de circulations de l’air et
d’augmenter sur un rayon de quelques mètres la température autour des nouveaux bâtiments (gare de péages,
aires de repos et de service) et de la plateforme routière.

Les impacts indirects sur le climat sont symbolisés par les rejets de Gaz à Effets de Serre (GES). L’impact indirect

sur le contexte climatique de la mise en service du projet est faible puisqu’il consistera à améliorer, localement, les

émissions de polluants au droit des axes existants et, de fait, à une légère dégradation de la qualité de l’air au droit

du projet lui-même. L’impact au droit du projet sera néanmoins géographiquement limité et n’induira donc pas

d’effet significatif sur le réchauffement climatique.

De ce fait, aucune mesure n’est à envisager pour cette thématique.

Nature de l’impact Nul

Importance de l’impact Nul

Durée de l’impact -

Temporalité de l’impact -

6.4.2 Topographie

La topographie n’est que peu modifiée par le projet. En effet, le seul point notable concerne l’aménagement sur

2,8m (hors fossés d’assainissement) de part et d’autre de la RN 154.

Les talus au droit du giratoire nord conservent leur pente actuelle.

Nature de l’impact Direct

Importance de l’impact Faible

Durée de l’impact Permanent

Temporalité de l’impact Court terme


